Projket
STANOWISKO nr 8/2016
Konwentu Wojtow Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
z dnia 12 maja 2016 r.
w sprawie podzialu Srodkow na dofinansowanie przedsiewzi¢¢ zwigzanych z

modernizacjq drog dojazdowych do gruntow rolnych w 2016 roku

Przyjety przez Urzad Marszatkowski na 2016 rok sposob podziatu srodkow na
dofinansowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z modernizacja drég dojazdowych do
gruntéw rolnych jest nieadekwatny do réznicy w kosztach wykonania nawierzchni
bitumicznej z pelng podbudowg 1 nawierzchni bitumicznej na istniejacej podbudowie,
ktora 1 tak technologicznie nalezy uzupehi¢ 1 przygotowaé przed utozeniem warstw
masy bitumicznej (rdéznica ta wynosi 80 tys./km 1 jest zbyt duza). Ponadto kwota
dofinansowania do jednego kilometra przebudowy drogi jest zanizona w stosunku do
catkowitych kosztéw budowy drogi w technologii asfaltowej polegajacej na utozeniu
dwodch warstw nawierzchni bitumiczne;.

Zastosowanie takiej dysproporcji w wysokos$ci dofinansowania jest swoistg karg dla
samorzadow, ktore wykonujac zadanie wlasne zwigzane z zaspokajaniem zbiorowych
potrzeb wspdlnoty w zakresie drog gminnych (art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy o samorzqdzie
gminnym) dokonuja sukcesywnych napraw drog.

Uwazamy, ze powinna by¢ konkretnie sprecyzowana definicja podbudowy drogi lub
jej braku na istniejacej drodze planowanej do modernizacji. Czy luzny thuczen lub
zuzel mozna traktowac¢ jak podbudowe, skoro nie stanowig one warstwy nosnej
zdatnej do utozenia na nich nawierzchni asfaltowej. UlozZenie warstw nawierzchni
bitumicznej technologicznie 1 tak wymaga uzupetnienia, wyprofilowania i
zageszezenia podbudowy w celu uzyskania wymaganych parametréw nosnosci

podbudowy drogi pod nawierzchni¢ bitumiczna.

Reasumujac uzasadnione jest dokonanie zmiany w zakresie ustalania wysokos$ci
dofinansowania do modernizowanych odcinkéw drég, w wyniku ktorej stawki
dofinansowania bg¢da urealnione przy jednoczesnym uwzglednieniu poniesionych

przez samorzady wydatkéw na modernizacje drog .



